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Stena Aframax. 117 100 DWT. Svensk-Finsk isklass 1A Super
Stena Panamax. 74 999 DWT. Svensk-Finsk isklass 1A
Stena P-MAX. 49 900 DWT. Svensk-Finsk isklass 1B
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Overlagsna isklassade tankfartyg
och skickliga besattningar med
erfarenhet av vinternavigering

Stenas isklassade fartygsflotta &r utrustad med de senaste tekniska 16sningarna for saker
sjofart aven nar isen lagt sig pa havet. For att 6ka sékerheten ytterligare bemannas dessa
overlagsna fartyg av skickliga besattningar med lang erfarenhet av arbete ombord under
extrema férhallanden.

Detta ar erfarenheter som bara kan byggas upp i den bistra verkligheten. Darfér maste
alla ombord genomga en utbildning som omfattar saval teori som direktkontakt
med frusna vatten, arktisk kyla, bitande vindar och istackta dack.
Eleverna far ocksa rutinmassigt méjlighet att lara av

erfarnare kollegor.

Stena |S-Af|’a M AaX svensk-Finsk isklass 1A Super

Konstruerad f6r extrema utmaningar
Stenas Is-Aframax ar ett tankfartyg som konstruerats for att transportera raolja under
extrema isférhallanden med en meter tjock is. Hon ar langre och bredare an en traditionell
Aframax. Skrovets isbalte ar férstarkt med tjockare stal, fartygets struktur ar extra stark
och hennes speciella ispropeller har ett robustare utférande an en vanlig propeller.
Huvudmotorn utvecklar 50 procent mer kraft och fran bryggan har man en obruten
runtomsikt.

Stenas Is-Aframax ar en 117 000-tonnare som optimerats for sékra oljetransporter aret

runt i Ostersjon.
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StenaBulk

STENA SUPER IS-AFRAMAX Bredd: 44 m
DWT: 117 100 MT Djupgaende: 15,4 m
Langd: 249,79 m Antal lasttankar: 5 x 2

Stena IS'PanamaX Svensk-Finsk isklass 1A

Hennes storlek, fran bérjan specialanpassad for att
passera genom Panamakanalen, gor det mdjligt for
den 1A-isklassade Stena Is-Panamaxen att sdkert
trafikera trdnga vatten fran Ostersjon till USA:s Sst-
och vastkust.

Stenas Is-Panamax har en unik flexibilitet. Att
byta fran raolja till raffinerat gar mycket snabbare an
med traditionella fartyg och risken fér att de olika
produkterna férorenas har minimerats. Fér maximal
tidsvinst kan fartygets tankar férberedas under gang
till ndsta lasthamn. Lasttankarnas insidor &r dverdragna
med en glatt epoxy-yta och tankarna ar dessutom helt

fria fran dolda utrymmen och fickor dar lastrester kan
bli kvar.

Transporterar olja under svara férhallanden

Stenas Is-Panamax har konstruerats fér att operera
i svara isforhallanden med upp till 80 centimeter tjock

is. Pa 6ppet vatten ar fartygets marschfart 16,5 knop

med ballast och 16 knop med last.




STENA P-MAX
DWT: 49 900 MT
Langd: 182,9 m

Bredd: 40 meter
Djupgaende: 11,3 m
Antal lasttankar: 5 x 2

Stena P'MAX Svensk-Finsk isklass 1B

Dubbel sdkerhet i tranga, isiga vatten

Med ett helt dubbelskrov, tva helt separata maskinrum
och dubbla driv- och manévreringssystem - d v s
motorer, axlar, generatorer, styrutrustningar, roder,
propellrar och kontrollsystem — ar sakerhetskonceptet
minutiost genomtankt. Konfigurationen med
dubblerade system ger en Overlagsen mandvre-
ringsformaga i laga farter, en ovarderlig sékerhets-
faktor i isiga vatten.

Férmagan att transportera bade raolja och
raffinerade produkter med litet djupgdende ger
Stena P-MAX en suveran flexibilitet. Det effektiva
ETC-certifierade

tankarnas glatta ytor minimerar risken for att olika

rengéringssystemet och last-

produkter férorenas och gér det dessutom mgijligt
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STENA IS-PANAMAX
DWT: 74 999 MT
Langd: 228,5 m

Bredd: 32,24 m
Djupgéende: 12,2 m
Antal lasttankar: 6 x 2

att snabbt byta fran raolja till raffinerat.

Stena P-MAX har konstruerats fér medelsvara
isforhallanden med upp till 0,6 meter tjock is. Pa
Oppet vatten ar fartygets marschfart 17,2 knop med
ballast och 16,5 knop med last — d v s betydligt
snabbare dn de flesta kusttankers. Den lagvarviga
motorn moéter dessutom de nya IMO-kraven nar det

galler utslapp av kvaveoxider.

Jil




B om

MR &0 *'

‘g e R

LI B " iF -

_H‘,":‘ : 'S.te;ﬁ'éufk : Stena Bulkingaridenfamiljedgda StenakoncerneniGoteborg.
.1.|.¥'. . .

al

Med Norden som hemmaplan &r vi vana vid dess tuffa marina

miljé. Genom aren har vi byggt upp stor erfarenhet av saker
isnavigering. Men ju mer vi lar oss, desto mer inser vi att vi
har annu mer att lara.

For att hoja sakerhetsnivan ytterligare investerar vi
bade i forskning och i avancerad teknik — och eftersom vi
vill tacka in alla aspekter, designar vi sjdlva de tankfartyg
som ska utmana vinterns isar. Stena Teknik anvander redan
vunna erfarenheter fran frusna vatten i sitt utvecklingsarbete
- och verifierar alla I&sningar i samarbete med etablerade
forskare.

Men avancerad teknik kan aldrig ersatta mansklig kunskap
och erfarenhet. Kaptenerna pa vart isklassade tonnage maste
bade forsta vindens och isens sprak, kanna till fartygets
begransningar och ha férmagan att upptacka varje indikation
pa ofdrutsedda héndelser. Under dessa omstandigheter
racker det inte med normalt, gott sjdmanskap - den tuffa
miljon kraver d&nnu mer an sa och fungerar sjalv som den

ultimata lararen.
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SWEDARP
— SWEDISH ANTARCTIC RESEARCH PROGRAMME 1988-1989

Den forsta Stena Arctica fick uppdraget
att transportera svensk vetskapsexpedition
till Sydpolen

Production: ConnyWickberg/IvelindDesign.lll:DanHambe. Print:Pa)

| december 1988 gick 50 vetenskapsmén ombord pa
Stena Arctica — den storsta svenska grupp forskare som
dittills genomfért en expedition till Sydpolen. Uppgiften
var att 6ka var kunskap om Antarktis glaciologi, geologi,
oceanografi och marinbiologi. Under resan korsade
fartyget ekvatorn tva ganger.

Stena Arctica, en robust 31 900-tonnare med
hégsta isklassning och férstarkt med en isbrytande bog,
fick uppdraget att sakert ta expeditionen till sin frusna
destination. Fartyget specialanpassades in i minsta
detalj for att erbjuda maximal komfort och sakerhet
aven under extrema arktiska férhallanden. Stena Arctica
var ursprungligen konstruerat for att frakta bly och zink
fran gruvorna pa Little Cornwallis Island i norra Kanada,
nara den magnetiska Nordpolen.

Men sakerhet bor inte bara i fartygets konstruktion.
Stena Arctica valdes ocksa ut tack vare den svenska
besattningens langa erfarenhet av sdker isnavigering i

Ostersjon.

78 grader 22,1" Syd. Efter att ha natt sin destination ndra den  Utrustning transporterades mellan Stena
37 grader 10.0 Vast. Inget handelsfar-  magnetiska Sydpolen, ldg Stena Arctica  Arctica och expeditionens ldger med
tyg hade dittills natt langre séderut.  kvar i isen medan expeditionen utférde  bandvagnar som specialanpassats fér de
Vérldsrekord! sitt arbete. arktiska férhallandena. Pingviner - dagliga lagergéster.

Vill du ha en fri kopia av filmen
"En resa till Antarktis”?
Kontakta Stena Bulk.

Stena Bulk

INNOVATION & PERFORMANCE
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